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SMARTA reprezintd una din cele mai intere-
sante initiative promovate de cdtre Uniunea
Europeand in ceea ce priveste mobilitatea
rurald. Proiectul a urmdrit sa inteleagd
rolul, relevanta si potentialul serviciilor de
transport adaptabile la cerere (Demand-Re-
sponsive Transport / DRT) si a celor de mo-
bilitate partajatd, integrate cu transportul
public, in zonele rurale Europene.

Despre ce este SMARTA?

Proiectul SMARTA s-a concentrat pe mobilitatea
rurala, cu precadere pe mobilitatea rurala parta-
jata. Serviciile de transport rural din Europa se
afla n acest moment sub presiune datorita unui
cumul de factori care includ masuri de austeri-
tate, schimbari demografice, precum si conecti-
vitatea slaba din punct de vedere al infrastructu-
rii.

Absenta unei game diversificate de servicii de
mobilitate a condus catre dependenta de auto-
mobil a zonelor rurale. Inevitabil, efectul este
acela ca cei care nu detin masini proprii depind
de locuitorii cu masini pentru a se putea depla-
sa, ceea ce inseamnad ca acestia au posibilitati
reduse de a participa activ in societate. Inca de
la inceputurile sale, in 2018, proiectul SMARTA
s-a concentrat pe a exploata politicile si solutiile
existente de mobilitate in zonele rurale din
Europa si pe a explora modalitati de a sprijini
mobilitatea partajata, interconectata cu trans-
portul public.



OBIECTIVELE SMARTA ‘

Proiectul si-a propus sa ofere o indrumare competenta decidentilor politici, autoritdtilor
locale si expertilor pentru a dezvolta politici corespunzatoare si solutii operationale efici-
ente in ceea ce priveste mobilitatea rurald. Cadrul de indrumare viza sa le ofere acestora
posibilitatea:

Sa dezvolte o nouad viziune pentru mobilitatea rurala la nivel local, regional
si national;

Sa defineasca obiective specifice si masurabile pentru mobilitatea ruralg;

Sa opereze intr-un cadru de evaluare dedicat pentru mobilitatea ruralg;
Sa aloce responsabilitati si obligatii specifice pentru a atinge obiectivele
de mobilitate rurala identificate.
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ACTIVITATILE SMARTA

O analiza a mobilitatii rurale la nivel European

SMARTA a oferit oportunitatea unei analize cuprinzatoare a provocarilor in ma-
terie de mobilitate in zonele rurale, incluzand piata si contextul de dezvoltare a
politicilor in toate cele 28 de tari Europene (plus cateva alte state din SEE, Ameri-
ca de Nord sau Australia). Consortiul proiectului a profilat pentru fiecare tara
analizata cadrul (institutional, de reglementare, organizational, financiar etc.) in
care sunt dezvolatate solutiile de mobilitate rurala partajata, precum si politicile
aferente (la nivel national sau regional). Aceasta reprezinta o cartografiere factu-
ala a situatiei curente, lucru ce nu a mai fost facut anterior.

Cresterea gradului de cunoastere cu privire la mobilitatea rurala sustenabila

O cercetare a fost initiata pentru a identifica o serie de bune practici, atat actuale
cat si emergente, iar nivelul lor de inovatie a fost apreciat. Tn paralel, SMARTA a
initiat o colaborare cu un numar de locatii pilot, pentru a implementa si testa o
serie de solutii de mobilitate rurala partajata. Activitatile pilot ofera oportuni-
tatea de a examina eficienta, impactul si potentialul unor solutii noi, imbunatatite
sau extinse. Scopul este acela de a dobandi o intelegere profunda a principalelor
rezultate, a lectiilor invatate si a problemelor ce tin de transferabilitatea unor
solutii diverse de mobilitate.

Cresterea gradului de constientizare cu privire la nevoile si solutiuile de mobilitate rurala

Una dintre activitatile cheie ale proiectului SMARTA a constat in initierea unui
dialog cu actorii relevanti din domeniul mobilitatii rurale. Au fost dezvoltate lega-
turi de colaborare cu alte proiecte din sfera mobilitatii rurale si a accesibilitatii,
precum si cu initiative sau organizatii relevante in acest domeniu. Reteaua de
actori din domeniul mobilitatii rurale SMARTA a jucat un rol important in asigura-
rea conditiilor pentru validarea activitatilor din cadrul proiectului, pentru a obtine
promovarea pe scara larga a rezultatelor SMARTA si pentru a creste gradul de
constientizare asupra problemelor legate de mobilitatea rurala. In plus, au fost
dezvoltate multiple instrumente de diseminare si comunicare, incluzand pliante,
brosuri, un website informativ si canale de social media foarte active.



ETAPELE PROIECTULUI SMARTA

E TIMPUL SA REGANDIM MOBILITATEA RURALA

v Identificarea problemelor mobilitatii rurale;

v Intelegerea cadrelor si a politicilor existente;

v Stabilirea unei retele de actori relevanti in domeniul
mobilitatii rurale din toata Europa.

E TIMPUL SA ACTIONAM PENTRU
MOBILITATEA RURALA

v Identificarea solutiilor existente si a componentei lor
inovatoare;

v Studierea exemplelor de bune practici si intelegerea facto-
rilor de succes;

v Selectarea locatiilor pilot, monitorizarea si testarea
solutiilor de mobilitate partajata;

v Colaborarea apropiata cu actori relevanti din toata Europa
pentru o mai buna intelegere a fezabilitatii solutiilor.

MOBILITATEA RURALA CONTEAZA

v Studierea rezultatelor solutiilor de mobilitate partajata
implementate in locatiile pilot;

v Aprecierea nevoilor actorilor relevanti pentru imple-
mentarea unor politici exhaustive, care sa acopere
toate zonele rurale din Europa;

v Formularea unor recomandari de politici.



E TIMPUL SA

'-EE‘%ME S
MOBILITATEA

#Pactul Ecologic Europe;?n’pprezmta 0 oportun/tate de'a ]
reforma intregul sistem de transport, pentru a-I face sigur, =
sustenabil, cu un cost rezonabil si accesibil tuturor. Asta -+

presupune o n viziune pentru zonele rurale “ Claran

' Citatul face parte dm mtervenua lui Ciaran Cuffe Tn cadrul conferintei finale SMARTA decembrle 2020. Putetl viziona |nreg|stratea conferintei urmand acest link:



Este important sa punem in discutie opinia raspandita ca in
mediul rural toti locuitorii detin o masina. Acest lucru este,
cu sigurantd, neadevarat. Sunt multi cei care nu pot con- Stadiul E timpul s& regan-
duce, fie din cauza varstei, a starii de sanatate sau a dim mobilitatea rurals a
aspectelor materiale. In cazul in care exista o masina per proiectului SMARTA a avut
familie, cand aceasta este utilizata de catre unul din ca obiectiv identificarea

membri, ceilalti nu vor avea acces la ea. lar familiile cu veni- provocarilor specifice ale
turi mici este posibil nici sa nu detina o masina. In absenta mobilitatii rurale si intele-
transportului public functional sau a solutilor de mobilitate gerea cadrului existent in
partajata, multi locuitori ai zonelor rurale nu se pot depla- care sunt dezvoltate politi-

sa, ceea ce le limiteaza considerabil participarea in soci- cile rurale in tarile euro-
etate, potentialul de castig financiar si contributia la econo-
mie. Dincolo de acest cost uman, multi vor alege sa pdara-
seasca zonele rurale, punand si mai multa presiune pe
facilitatile ramase in aceste zone.

O SEAMA DE CONCLUZII S-AU IMPUS -
TN URMA ACESTEI CERCETARI
EFECTUATE IN ACEST STADIU:

Exista mai multe probleme legate de mobilitatea rurala.
Diverse aspecte ce tin de furnizarea serviciilor de transport
au fost identificate: acces sau conectivitate limitate,
distante mai lungi, lipsa transportului public si/sau a alter-
nativelor la masina personala, lipsa surselor de finantare
pentru scheme de mobilitate. Tiparele specific rurale de
utilizare a terenului (expansiunea urbana, regiuni cu locali-
tati si populatie dispersate, lipsa planificarii teritoriale
pentru zone rurale) reprezinta un factor important care
rezulta intr-un grad ridicat al dependentei de masina
pentru populatia rurala, iar Tmpreuna cu infrastructura
nedezvoltata si lipsa transportului public conduc spre
accesibilitate si conectivitate reduse. Lipsa acesibilitatii se
traduce in lipsa accesului la diverse servicii. Aceste servicii
nu se reduc la mobilitate si cuprind servicii publice precum
posta, servicii de sanatate, dar si magazine alimentare sau
non-alimentare, farmacie, saloane de frizerie sau coafura,
baruri si altele.



Exista diferente reale intre diferite tipuri de
zone rurale, regiuni si state membre. In
unele regiuni, zonele rurale pot fi caracteri-
zate de prezenta cetatenilor cu un venit
mare, in vreme ce in altele se poate regasi
un numar mare de familii cu posibilitati
materiale reduse. Regiunile muntoase sunt
foarte diferite de zonele de coastd. Pentru
unele zone, problema este generata chiar de
pozitionarea indepartata. In alte zone exista
provocari topografice, nevoi de conservare
sau aspecte cu caracter sezonier, de exemplu
cauzate de turism. Aceasta diversitate face
imposibila o abordare unica, care sa
functioneze pentru toate zonele.

Toti locuitorii zonelor rurale sunt afectati,
direct sau indirect, de lipsa mobilitatii. Insa
exista un numar de categorii vulnerabile
care resimt mai puternic aceasta problema:
varstnicii, persoanele cu dizabilitati, familiile
cu venituri reduse sau cei fara venituri,
parintii singuri, adolescentii, imigrantii,
nou-venitii intr-o zona sau cei care se con-
frunta cu o criza neasteptata.

Deficitul de mobilitate in zonele rurale
inhiba si dezvoltarea altor strategii sectoriale
pentru zonele si regiunile rurale. Desigur,
elementele principale care sunt inhibate de
lipsa mobilitatii rurale sunt viata si dezvolta-
rea (economica) a comunitatilor locale.
Strategiile ce privesc alte sectoare (de exem-
plu, serviciile sociale sau de sanatate) ignora
adesea nevoia de transport, lipsa mobilitatii
limitandu-le de fapt eficienta. Existenta opti-
unilor de transport este importanta si
pentru companiile private, pentru a atrage
potentiali angajati. Folosirea in exces a auto-
mobilului personal in zonele rurale rezulta in
disparitia unor servicii, deoarece mobilitatea
auto face posibila utilizarea serviciilor situ-
ate relativ departe.

Un cadru de dezvoltare a politicilor de mobili-
tate rurald, in sensul unui cadru care recu-
noaste si este conceput In mod specific
pentru mobilitatea in zonele rurale, lipseste in
majoritatea statelor membre UE-28. In tarile
sau regiunile unde exista cadre institutionale,
de reglementare si financiare bine dezvoltate,
acestea tind sa se concentreze pe mediul
urban si sa prioritizeze proiectele mari de
infrastructura si proiectele urbane in locul
celor de transport rural.

Cadrul legislativ inhiba adesea inovatia in mo-
bilitatea rurala, cand ar trebui mai curand sa
sprijine initiativele locale si sa abiliteze comu-
nitatile locale pentru a schimba lucrurile si a
gasi solutii. Spre exem‘plu, felul in care trans-
portul public este reglementat in multe tari

exclude solutiile de mobilitate partajata sau
serviciile la cerere.




O NOUA VIZIUNE
ESTE NECESARA

Cartografierea cadrelor si a practicilor exis-
tente in tarile UE-28 a facut evidenta nevoia
de a regandi mobilitatea rurala. Exista o
nevoie clara de a dezvolta o noua viziune si
un nou cadru pentru politicile de mobilitate
rurald, avand in vedere imbunatatirea aces-
teia si cu scopul de a aduce beneficii pe
termen lung.

In mod ideal, pentru a genera un impact
semnificativ, ar trebui sa existe schimbari
ale cadrelor de dezvoltare a politicilor la
nivel Tnalt si, pentru ca acest lucru sa fie
fezabil, este nevoie ca aceste schimbari sa
fie atractive din punct de vedere politic, dat
fiind ca politicienii au nevoie sa vada benefi-
ciile pentru a se implica.

Mobilitatea rurala trebuie sa devina o priori-
tate pentru a permite dezvoltarea de initia-
tive; acest lucru ar oferi o directie si motivatie
la nivel local si national, implementarea fiind
gestionata la nivel national sau subnational.

MESA] CHEIE:

Exista o nevoie clara pentru o noua
viziune si un nou cadru pentru dez-
voltarea politicilor de mobilitate
rurala.



Pentru o descriere detaliatd a rezultatelor din primul stadiu al proiectului, va invitdm sa cititi
prima brosurd SMARTA:

https://bit.ly/3tyyFgX
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+SMARTA ne-a agjutat sd ne consoliddm expertiza, sau sd
dezvoltdm expertizd, de care avem nevoie pentru a intelege
cum pot fi oferite servicii de mobilitate eficiente in zonele
rurale. Si proiectul a demonstrat scheme de mobilitate de
succes. [...] De asemenea, acesta ne-a ajutat sa dobandim o

mai bund intelegere a cadrelor de dezvoltare a politicilor
existente la nivel national si regional.”? Isabelle Vandoorne
(DG MOVE, Comisid Eu_lropean&')

RURALA

2 Citatul face parte din interventia lui Isabelle Vandoorne in cadrul conferintei finale SMARTA, decembrie 2020. Puteti viziona inregistratea conferintei urmand acest link:
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SMARTA si-a propus sd dezvolte baza de cunoastere privitoare la mobilitatea rurald sustenabild
prin identificarea si evaluarea solutiilor de mobilitate partajatd implementate sau in curs de
implementare in diverse zone rurale ale Europei, analiza aspectelor care faciliteazd sau a bari-
erelor in implementarea pe scard largad a solutiilor de mobilitate rurald partajatd, precum si
aprecierea potentialului de transferabilitate a diverselor solutii de mobilitate rurald partajata.
Un numar semnificativ de bune practici a fost identificat, din diferite tdri europene si nu
numai, cum se poate observa in figura de mai jos.
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Figura 1: Harta bunelor practici si a solutiilor demonstrate in SMARTA



O MULTITUDINE DE

Este transportul public pe ruta fixa cu autobu-
zul singura solutie de transport ce poate fi
oferita locuitorilor zonelor rurale?
Multitudinea de bune practici identificate
arata ca exista o mare diversitate de solutii si
modalitati de a oferi transport public, adap-
tate contextual specificitatii teritoriale si ne-
voilor rezidentilor. Serviciile de transport
flexibil cu microbuzul, transportul la cerere
din usa in usa cu opriri ,virtuale”, serviciile
taxi partajate si deplasarile cu automobilul
individual partajate sunt doar o parte dintre
solutiile care pot contribui la mobilitatea
persoanelor din zonele rurale.?

Un serviciu de mobilitate este de regula
format din serviciul ,fizic", suplimentat cu
furnizarea de servicii ,virtuale” care faciliteaza
accesul la acesta. Serviciul fizic poate fi clasifi-
cat in functie de modul de transport: trans-
port public conventional, transport in comun
flexibil sau servicii partajate (partajare a
deplasarii sau a utilizarii vehiculului). Figura
de mai jos prezinta o clasificare a acestor
servicii. Serviciile virtuale pot include plat-
forme pentru a comanda sau a rezerva, plat-
forme care ofera informatii cu privire la
serviciile de transport, pentru achizitionarea
biletelor (servicii B2C) sau operatiuni de
back-office precum monitorizarea si planifi-
carea serviciilor sau localizarea flotel etc.
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pe ruta
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Figura 2: Tipologia serviciilor de mobilitate rurald partajatd identificate

3brosura prezinta un numar limitat dintre solutiile identificate si analizate, cu scop de ilustrare. Rapoartele dedicate bunelor practici identificate pot fi consultate aici:
https://bit.ly/31tW4XM si descrierile demonstratiilor SMARTA si SMARTA 2 aici: https://bit.ly/30W09un



SERVICII FLEXIBILE DE TRANSPORT

Transportul la_cerere (Demand-Responsive
Transport / DRT) se refera la serviciile de
transport programate pentru preluarea si
transportarea pasagerilor in conformitate cu
nevoile lor. Acestea pot lua forma unor
servicii DRT cu rute flexibile sau din usa in
usd. Aceste tipuri de servicii sunt vazute ca
solutii intermediare de transport care aco-
pera spatiul larg dintre taxi si transportul
public conventional.

In ultimele doua decenii, au existat multiple
initiative de implementare a unor servicii
DRT in zonele rurale, in diverse forme si in
contexte diferite. Acest lucru indica faptul ca
serviciile de transport la cerere ar putea
reprezenta principalul model pentru mobili-
tatea rurala partajata, in special daca aces-
tea sunt bine coordonate cu reteaua de
transport public conventional care opereaza
In orase si pe coridoare interurbane.

Capacitatea serviciilor de transport la cerere
de a furniza transport eficient si la costuri
rezonabile a fost mult imbunatatita prin
utilizarea tehnologiei. De exemplu, rutele pot
fi complet dinamice si ajustate in timp real, pe
baza traficului si a cererii, datorita unor algo-
ritmi avansati ai software-ului_care asigura
punctualitate maxima pentru fiecare cdlato-
rie. De asemenea, serviciile sunt mai atrac-
tive, in special pentru tineri, datorita posibi-
litatii de a rezerva o calatorie prin intermediul
unei aplicatii mobile. lar o rezervare se poate
face cu panala 10 sau 15 minute in avans. Noi
structuri organizationale si modele de afaceri
emerg, pentru o mai buna operare a acestor
servicil.

In ciuda eficientei lor in_contexte rurale si a
Botentlalulw ridicat, pana in prezent serviciile
DRT nu au fost implementate pe scara larga
in Europa ca serviciu de transport public com-
plementar. Cel mai frecvent tip de DRT sunt
serviciile dedicate utilizatorilor vulnerabili,
precum persoanele in varsta sau cele cu
dizabilitati. Aceste servicii urmaresc obiective
sociale, in special acela de combatere a exclu-
ziunii sociale, si sunt extrem de apreciate de
baza de utilizatori. Cu toate acestea, de cele
mai multe ori ele functioneaza mai curand ca
0 ,plasa de siguranta” decat sa caute sa ofere
0 solutie de mobilitate pe scara larga pentru
intrega populatie din zonele rurale.



SERVICII DE TRANSPORT PARTAJATE
SI LA CERERE IN ZONELE CU CERERE
MICA DIN CATALONIA, SPANIA

Un serviciu de transport partajat si la cerere
a fost introdus in 2017-2018 1n localitatile
din Sant Cugat del Valles si Vallirana, in
zonele rurale din jurul Barcelonei. Acest
serviciu acopera zone periferice cu cerere
redusa din ambele municipii. Serviciul folo-
seste microbuze, iar statiile de transport in
comun situate pe rutele operate de auto-
buze sunt utilizate pentru Tmbarcare si
debarcare.

Aceste servicii au fost concepute ca substitut
pentru serviciile ineficiente oferite anterior
si au fost implementate utilizand platforma
tehnologica pentru partajare Shotl, o plat-
forma integrata care permite gestionarea
serviciilor flexibile de transport si ofera bene-
ficii importante pentru toti actorii implicati
(operator de transport public, autoritate de
transport public, clienti) prin intermediul
unor  interfete dedicate. Algoritmi de
invatare automata sunt utilizati pentru opti-
mizarea programarii, nu doar informatii
privitoare la cerere si trafic.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/30ZcxtG

SERVICII PARTAJATE DE TAXI LA NIVEL REGIONAL - REGIOTAXI, OLANDA

Regiotaxi este in esenta un serviciu de taxi
regional care opereaza in mai multe regiuni
din Olanda. Serviciul este in principal un
serviciu din usa Tn usa care preia utilizatorii
din punctul de orlélne (de exemplu, de
acasad) si ii duce la destinatie. Sistemul nu
presupune opriri sau rute fixe. Alti calatori
pot fi de asemenea preluati pe parcurs, ceea
ce inseamna ca Regiotaxi poate percepe
preturi mai mici decat serviciile conventio-
nale de taxi cu care se afla in concurenta.

Regiotaxi este rezultatul unui acord de cola-
borare intre mai multe municipalitati care au
realizat ca exista zone neacoperite de servici-
ile de transport public si ca acest fapt are con-
secinte asupra mobilitatii localnicilor, inclusiv
a celor din zonele rurale. Serviciul este orien-
tat in special catre cei cu acces redus la trans-
Bort public si catre persoanele cu dizabilitati.

entru autoritatile locale, costurile pentru
oferirea unui astfel de serviciu sunt mai mari
decat furnizarea de servicii conventionale de
transport public in masa.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/3s2em4U



SERVICII DRT PENTRU COMBATEREA EXCLUZIUNII SOCIALE - RING A LINK, IRLANDA

Infiintatd Tn 2001 ca o organizatie la firul
ierbii pentru servicii de transport local axate
pe combaterea excluziunii sociale, Ring a
Link opereaza in prezent servicii de trans-
port la cerere (DRT) zilnice si regulate,
precum si servicii programate, extinzandu-si
aria de acoperire. Serviciul s-a dezvoltat
devenind un centru comprehensiv de coor-
donare a transportului care opereaza in cinci
unitati administrative din Irlanda. Acesta
opereaza in mod direct 23 de microbuze si
contracteaza alte 10 microbuze zilnic. Ring a
Link ofera in principal servicii DRT operate
de microbuze si cateva servicii cu ruta fixa.
Toate serviciile sunt destinate uzului gene-
ral, dar serviciile DRT sunt cu precomanda.

DRT INTEGRAT CU TRANSPORTUL PUBLIC

Serviciile DRT sunt programate in coordonare
cu serviciile cu program sau ruta fixe. Unele
servicii sunt concepute ca rute secundare
pentru a alimenta rutele principale de lung
parcurs.

Viziunea Ring a Link adoptata in septembrie
2017 afirma: ,Aspiratia noastra este aceea de
a oferi servicii de transport rural de calitate
care sa conecteze utilizatorii acestora la
servicii esentiale, asistenta si la oamenii din
comunitatile lor. Ne straduim sa reducem
izolarea persoanelor din zone rurale disper-
sate pe care le deservim facilitand participa-
rea si conexiunea cu comunitatile.”

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/310cH3K

CONVENTIONAL - TRANSPORTE A PEDIDO, PORTUGALIA

Acest serviciu DRT este operat de taxiuri Si
este integrat cu serviciile conventionale de
transport_public pentru a satisface cererea
dispersata din zonele periferice/rurale si din
satele mici din regiunea Médio Tejo. Servici-
ile DRT au fost introduse pentru a integra
oferta de transport public conventional cu
rincipalele obiective de a oferi o solutie de
ransport fezabila care sa raspunda nevoilor
nesatisfacute in ceea ce priveste flexibili-
tatea, acoperirea si interconectarea cu
serviciile pe distante lungi si feroviare; de a
reduce costurie operationale; si de a optimi-
za aceste servicii in ceea ce priveste
diferitele zone deservite / scheme operate.
Serviciile flexibile functioneaza pe rute
secundare ce alimenteaza rutele de lung
parcurs operate cu autobuze sau trenuri.

O caracteristica extrem de relevanta prezen-
tata de aceasta buna practica consta in ges-
tionarea diferitelor scheme / zone deservite
printr-un centru de comanda comun (centrali-
zat) ca solutie pentru optimizarea costurilor
operationale. Serviciul este gestionat de
Comunidade Intermunicipal Médio Tejo, o
asociatie de localitati si autoritati publice, si
aproximativ 30 de operatori de taxi sunt
implicati in operarea acestuia.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/30ZLUVg



PARTAJATA

Serviciile de mobilitate partajatd includ atat servicii
de partajare a deplasarii (de exemplu, deplasari cu
automobilul individual partajate sau e-autostop),
cat si servicii de utilizare partajata a vehiculelor (de
exemplu, servicii de utilizare partajata a autoturis-
melor sau a bicicletelor). Serviciile de partajare a
deplaséruéaermltva‘grggarea cererii de mobilitate in
vederea deplasarii in comun, utilizand acelasi
vehicul (de exemplu, deplasari cu automobilul
individual partajate) si/sau a utilizarii aceluiasi
serviciu (de exemplu, taxi) impreuna cu alte per-
soane. Serviciile de utilizare partajata a vehiculelor
permit calatorilor sa foloseasca mijloce specifice
de transport (bicicleta, automobil, trotineta elec-
trica etc.) fara a fiProprietarii acestora; totusi, utili-
zatorii trebuie sa fie inregistrati.

Mobilitatea partajatd poate reprezenta o parte
esentiala a solutiel pentru rezolvarea problemelor
de mobilitate in mediul rural, unde " transportul
public conventional are dificultati in a satisface
nevoile curente ale pasagerilor si unde oamenii suntin
mare masura dependenti de masina personala. Serviciile
partajate pot aduce calatorii laolalta pentru o deplasare mai
eficienta, Tmbunatatind optiunile existente de mobilitate. Acestea
permit_gospodariilor sa reduca numarul de masini pe care le detin,
Imbunatatind astfel conditiile pentru familiile cu venituri mici si medii. Exista,
de asemenea, un aspect mai larg de luat in considerare, important dintr-o perspec-
tiva globala: mobilitatea partajata este esentiala pentru a asigura sustenabilitatea
sistemului de mobilitate.




BURGERBUSESES IN BADEN-WURTTEMBERG,

GERMANIA

BUrgerbus este un model de transport orga-
nizat comunitar care opereaza in diferite
zone ale Germaniei. Fiecare implementare a
acestui model este organizata local si adap-
tata la nevoile specifice. Acest serviciu este
cel mai utilizat in Baden-Wurttemberg, Saxo-
nia Inferioara si Renania de Nord-Westfalia.
Serviciul este complementar serviciilor de
transport public conventionale, oferind
solutii de mobilitate partajata in acele zone
rurale si indepartate si nedeservite sau slab
deservite de servicii de transport public. Ser-
viciile Burgerbus sunt sustinute financiar
printr-o combinatie de finantare de stat si
privata.

REZO POUCE - AUTOSTOP ORGANIZAT,
FRANTA

Rezo Pouce este un serviciu organizat de
autostop, initiat in 2009 si care este acum
utilizat acum n aproximativ 2.000 de locali-
tati din Franta, acoperind aproximativ 20%
din zonele rurale. Acesta demonstreaza
potentialul comunitatilor locale de a se ajuta
reciproc printr-un serviciu de autostop
simplu si bine organizat, cu ajutorul Aso-
ciatiei Rezo Pouce. Rezo Pouce este utilizat
pentru tot felul de deplasari, inclusiv naveta
pentru muncad sau educatie. Timpul mediu
de asteptare este de 6 minute, 50% dintre
calatorii fiind disponibile Tn mai putin de
cinci minute si 90% Tn mai putin de zece
minute.

Tn operarea serviciului sunt implicati voluntari
(sofer, administrare etc.). Datorita participarii
voluntare a cetdtenilor, costurile cu persona-
lul, care reprezinta in mod uzual cel putin 60%
din cheltuielile de functionare, sunt reduse in
mare masura. Initiativa Burgerbus ofera un
serviciu de transport sustenabil in care
.cetateni conduc pentru alti cetateni”. Folo-
sirea  voluntarilor  pentru  conducerea
vehiculelor si in indeplinirea altor sarcini
legate de serviciul de transport este punctul
forte al acestui model.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/3s2F797

Datorita tehnologiei informationale moderne
si unei proceduri simple de inregistrare, Rezo
Pouce reuseste sa surmonteze dezavantajele
autostopului clasic, cum ar fi o senzatie su-
biectiva de nesiguranta si incertitudine, si
consolideaza avantajele acestuia, anume
faptul ca este un mod de transport rapid, con-
venabil si accesibil financiar. In plus, organi-
zatia din spatele serviciului foloseste un model
de guvernanta inovator: o societate coopera-
tiva care promoveaza interese colective.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/3vFalp7



AGENTIA PENTRU MOBILITATE CU
UTILIZARE PARTAJATA DIN ELBA, ITALIA

Agentia pentru mobilitate cu utilizare parta-
jata (SUMA-ElbaSharing) este un serviciu in
curs de implementare pe insula Elba. Parti
intinse ale insulei sunt majoritar rurale, cu
munti pe partea de vest, campie in mijloc si
dealuri pe partea de est. Agentia  face
posibila gestionarea diferitelor_ servicii de
mobilitate cu utilizare partajata intr-un mod
integrat cu transportul public/colectiv, cen-
tralizarea informatiilor privitoare la trans-
portul public si la alte servicii de mobilitate
existente pe insuld, coordonarea diversilor
furnizori de servicii (in particular, operatori
de servicii de Inchiriere de biciclete / troti-
nete / autoturisme / bérci?, precum si colec-
tarea si gestionarea datelor privind mobili-
tatea.

Conceptul inovator al SUMA consta in faptul
ca utilizatorii au un punct unic de acces la
toate informatiile privitoare la oferta gene-
rala de mobilitate intr-un mod coerent si
eficient (tipuri de servicii, orar, tarife, moda-
litati de acces, rezervare etc.) si in rolul sau
de intermediere pentru agregarea cererii de
mobilitate si coordonarea diferitelor servicii
cu utilizare partajata intr-un mod integrat cu
serviciile de transport public conventionale.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/382grHb

INTEGRAREA DEPLASARILOR
PARTAJATE CU SERVICIILE DE
TRASNPORT PUBLIC CONVENTIONALE
TN ZONA METROPOLITANA BRASOV,
ROMANIA

Modelul de comportament in ceea ce priveste
mobilitatea al locuitorilor din Zona Metropoli-
tana Brasov este previzibil. Majoritatea locui-
torilor fac naveta din zonele rurale invecinate
catre orasul Brasov pentru a lucra, a studia
sau pentru acces la serviciile de sanatate sau
la activitati de recreere. lar din cauza deficitu-
lui ofertei de transport publicin zonele rurale,
acestia se deplaseaza folosind autoturismul
personal. Acest lucru a crescut exponential
presiunea asupra infrastructurii rutiere si
asupra nivelurilor de trafic pe drumurile care
leaga comunitatile rurale de centrul orasului
Brasov si avut ca efect transformarea locu-
rilor de parcare intr-un bun cu valoare foarte
ridicata.

Fiind parte din SMARTA 2, obiectivul Zonei
Metropolitane Brasov este acela de a testa
solutii de mobilitate adaptate contextului
local Tn comunitatile rurale care fac parte din
zona metropolitand. Accentul se va pune pe
utilizarea serviciilor conventionale de trans-
port public, in defavoarea autoturismelor
Brivate, In combinatie cu alternative precum

RT, deplasari partajate, deplasarea cu bici-
cleta catre statii intermodale de transport etc.
Una dintre solutiile specifice in curs de testare
implica dezvoltarea unei platforme pentru
partajarea deplasdrilor bazate pe o aplicatie
mobila si integrarea acesteia cu transportul
public conventional. Partajarea deplasarilor
reprezinta o modalitate sustenabild de orga-
nizare a acestora, incurajand folosirea acelu-
iasi vehicul de mai multi pasageri, reducand
astfel utilizarea autoturismelor.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/38222hH



Pentru o analizd amadnuntitd asupra practicilor privind mobilitatea rurald colectate in cadrul
proiectului, citeste raportul SMARTA dedicat bunelor practici:

https://bit.ly/3vHwCmh

- RURAL SHARED MOBILITY E{@SMARTA
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Sustainable shared mebility interconnected with public transpeort in European rural areas

developing the concept of 'smart rural transport areas’ [SMARTA)
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CU SERVICIILE
CONVENTIONALE DE
TRANSPORT PUBLIC

Reteaua de transport public conventional (cu
traseu si orar fix) de autobuz si feroviar joaca un
rol important in zonele rurale. Ofera coloana
vertebrala a ofertei de mobilitate, fiind o retea
structuranta care conecteaza orase, orase Si regi-
uni.

Cu toate acestea, nu ajunge peste tot. Multe sate si
zone rurale sunt deservite numai daca au norocul
de a se intinde pe rutele care trec prin ele. Servici-
ile de transport orientate spre sate si zone rurale
sunt de obicei nerentabile. Aceste servicii au fost
reduse treptat de-a lungul timpului, atat ca
raspuns la reducerea activitatii in zonele rurale, cat
si ca parte a masurilor recente de austeritate.

Raspunsul pragmatic la aceasta situatie este
imbunatatirea conectivitatii de la sate si zone
rurale la centrele de transport public. Serviciile de
mobilitate flexibile si partajate pot juca un rol
dublu: mai intdi, pentru a satisface nevoile locale
de mobilitate; siin al doilea rand, pentru a furniza
conexiuni la centrele si statiile de transport public.

-




ORGANIZAREA COOPERATIVA A
SERVICIILOR DE TRANSPORT PUBLIC
TN PROVINCIILE GRONINGEN

SI DRENTHE, OLANDA

Provinciile Groningen si Drenthe si orasul
Groningen au initiat o ‘colaborare pentru a
aborda’in mod colectiv contractarea servici-
ilor de transportul public_(cu autobuzul).
Obiectivul Autoritatii de Transport_ Public
care este rezultatul acestei colaborari este
acela de a.mentine zonele rurale si urbane
accesibile. In plus, transportul public trebuie
sa aiba un cost rezonabil atat pentru cdlatori,
cat si pentru autoritati.

Strategia de planificare adoptata se hazeaza
pe o retea de hub-uri de mobilitate. In acest
moment, 55 de astfel de  hub-uri
functioneaza in cele doua provincii. Aceasta
retea de hub-uri este accesibila pe o raza de
15 km fata pentru toti utilizatorii. Serviciile
de autobuz frecventé si predictibile sunt
oferite in hub-uri.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/3tD6DKR

TRANSPORT PUBLIC INTEGRAT
PENTRU ALBA [ULIA 51 ZONA SA
PERIURBANA, ROMANIA

Proiectul ,Smart Move” ofera servicii de trans-
port public integrate pentru Alba lulia si zona
sa periurbana, care include sapte l|ocalitati
rurale adiacente. Proiectul vizeaza asigurarea
unei conexiuni mai bune rural-urban prin-
tr-un serviciu de transport public ce include
un sistem integrat de informatii, o schema de
tarifare si un orar de transport coordonat.

Proiectul a folosit o noua abordare pentru
planificarea transporturilor, dezvoltand o
structura de cooperare inovatoare, preluand
responsabilitati de la autoritatea judeteana si
delegdndu-le "unei asociatii de autoritati
locale. Reorganizarea_ rationala a retelelor
rurale si urbane anterior Separate, alaturi de
investitiile Tn vehicule noi, a dus la o crestere
cu 43% a numarului de deplasari efectuate.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/3r1F3Fv




MULDENTAL IN FAHRT, GERMANIA

ALPINE BUS, ELVETIA

~Muldental in Fahrt” este un proiect care a
crescut in mod semnificativ oferta de trans-
port public in fostul district Muldental, la
sud-est de Leipzig, in landul german Saxo-
nia. Reteaua de transport cu autobuzul a
fost complet reproiectata si revitalizata.
Acum reteaua este clar ierarhizata, cu linii
principale structurante si linii secundare cu
capacitate mai mica. Frecventele si numarul
de statii au fost crescute: frecventa de ope-
rare a crescut, existand servicii la fiecare 1-2
ore; introducerea serviciilor dimineata
devreme, seara tarziu sau in weekend; 66
noi statii de autobuz. De asemenea, conexi-
unea cu reteaua feroviara a fost optimizata.

Replanificarea atenta a dus la o
imbunatatire impresionanta a serviciilor de
transport public: oferta de transport pu-
blic/autobuz/km a crescut cu 25%, numarul
de statii de autobuz a ajuns la 336, numarul
de utilizatori ai transportului public a crescut
cu 10% n sase luni, iar numarul de elevi si
tineri care utilizeaza transportul public a
crescut cu 30% in aceeasi perioada.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/200k7EQ

Serviciul Alpine Bus T1si propune sa ofere
transport public acolo unde nu exista deser-
vire subventionata prin reglementarile natio-
nale pe baza numarului de locuitori. In unele
zone rurale, exista o cerere dispersata si vari-
abila, generatad in special de turism si activitati
de agrement. Serviciul este operatin 16 zone,
toate zone rurale de munte in care cererea de
mobilitate nu este viabila financiar pentru
oferte de transport conventionale. Alpine Bus
este organizata ca o asociatie care aduce
impreuna autoritati publice si companii
private, cu un consiliu de administratie
national si o serie de parteneriate regionale.

Alpine Bus este organizata sub forma unei
asociatii nationale care aduce laolalta par-
teneriate regionale locale. Serviciul este
operat de parteneriatul local, iar nivelul
national al asociatiei ofera cunostinte si
indrumare. Servicile de transport ‘sunt
finantate de autoritatile publice si de sponsori
privati. Nivelul contributiei publice este vari-
abil (de la 10% la 70%), in functie de serviciu si
domenii.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/2P6kcn6

Un aspect care trebuie mentionat in legaturd cu aceastd multitudine de scheme si solutii de
mobilitate este acela cd, destul de adesea, cadrul de reglementare nu le recunoaste ca atare.
Mai multa flexibilitate este necesard pentru a recunoaste schemele de mobilitate partajata.

lar atunci cand serviciile de transport minimale sunt reglementate, acestea ar trebui sd ia in
considerare nu numai serviciile de transport public conventionale, ci si serviciile de mobili-

tate flexibile sau partajate.



ASPECTE CE TIN DE GUVERNANTA MOBILITATII RURALE

Lipsa serviciilor de mobilitate rurald este adesea rezultatul faptului cd autoritdtile locale
rurale nu dispun de resurse financiare si umane suficiente pentru lansarea sau gestionarea
unui astfel de serviciu. Scalarea %reograficd si consolidarea resurselor sunt esentiale pentru
asigurarea unor sisteme de mobilitate fezabile care sd acopere zonele rurale.

Cercetdrile efectuate in cadrul SMARTA au identificat cateva modalitdti de a depdsi aceste
bariere in vederea construirii unor sisteme de mobilitate rurald fezabile:

V Planificarea si finantarea mobilitatii la nivel regional si asigurarea unei
accesibilitati minimale in intreaga regiune;

V Cooperarea intre un centru urban principal si comunitatile rurale din jur cu
scopul de a asigura servicii de mobilitate pentru zona functionala;

p Cooperarea intercomunala orizontala pentru a asigura servicii de mobilitate in
toate zonele implicate.




Planificarea si
finantarea mobili-
tatii la nivel region-
al si asigurarea
unei accesibilitati
minime n intrea-
ga regiune

Cooperarea intre
un centru urban

principal si comu-
nitatile rurale din
jur cu scopul de a
asigura servicii de
mobilitate pentru
zona functionala

Cooperarea inter-
comunala orizon-
tala pentru a
asigura servicii de
mobilitate In toate
zonele implicate

Acesta poate fi un proces de sus in jos (top-down). De exemplu, ca urmare
a Decretului privind accesibilitatea de baza adoptat recent de Guvernul
Flamand, Flandra este impadrtita in cincisprezece regiuni de transport. Unul
dintre punctele cheie ale acestei reforme este acela de a da autoritatilor
locale un cuvant de spus in organizarea transportului public din propria
regiune. De aceea, pentru fiecare regiune de transport, a fost infiintat un
Consiliu al Regiunii de Transport cu scopul de a imbunatati cooperarea

interadministrativa, toate autoritatile locale facand parte din acest consiliu,
alaturi de reprezentanti ai diferitilor actori relevanti pentru sistemul de mo-
bilitate. Consiliile sunt responsabile pentru organizarea sistemului de trans-
port public, inclusiv pentru elaborarea unui plan regional de mobilitate si
definirea programelor si proiectelor de mobilitate regionala in limitele aces-
tui plan. Acest mod de organizare asigura o acoperire completa a teritoriului
Flandrei, garantand accesibilitatea de baza pentru toti locuitorii sai.

In multe alte cazuri, serviciile de transport public sunt oferite intr-un mod
integrat pentru zona functionala a unui centru urban principal, incluzand mai
multe comunitati rurale. Acest tip de cooperare verticala permite transferul
resurselor dinspre centrul urban principal catre cooperarea intercomunalg,
ca recunoastere a faptului ca toate partile beneficiaza de pe urma navetismu-
lui pentru locuri de munca si a altor forme de transfer economic. Spre exem-
plu, prin proiectul ,Smart Move”, reteaua de transport public din Alba Iulia,
Romania acoperd, de asemenea, sapte comunitdti rurale adiacente.

In alte cazuri, cooperarea intercomunala reprezinta un proces orizontal de
jos In sus (bottom-up), in care un numdr de autoritati locale isi pun in
comun resursele pentru a asigura un nivel adecvat de servicii de transport.
Autoritatea de transport public din Groningen si Drenthe este rezultatul
unei colaborari intre provinciile Groningen si Drenthe si orasul Groningen,
cu scopul de a mentine zonele rurale si urbane accesibile. Subregiunea
Médio Tejo din Portugalia cuprinde cinci orase de dimensiuni medii
(20.000-45.000 de locuitori) si cinci orase mici (cu populatie sub 15.000 de
locuitori) care coopereaza pentru a opera un serviciu de tip DRT.




ROLUL IMPLICARI|
COMUNITATII

Implicarea comunitatii joaca un rol semnifica-
tiv in multe dintre schemele de mobilitate
rurala pe care SMARTA le-a identificat drept
bune practici. In cateva tari, comunitatile
locale au luat ele insele initiativa pentru a
rezolva problemele de mobilitate ruralg,
organizand diverse solutii de mobilitate par-
tajata. In aceste situatii, contextul social joaca
un rol crucial.

Intr-adevar, solutiile de mobilitate organizate
la nivel local depind, in multe cazuri, de spiri-
tul comunitar si de nivelul de implicare la
nivel local. Pentru serviciile de autobuz pe
baza de voluntari si oferirea de servicii locale
la cerere cu automobilul personal, a face ca
aceste servicii sa functioneze nu este atat o
problema tehnica cat mai curand una cultu-
rala si sociala, anume de a convinge oamenii
sa le foloseasca. Insa, mai sunt multe de facut
pentru ca aceste solutii sa fie raspandite si
recunoscute la nivel national. Actorii locali vor
avea nevoie invariabil sa genereze un tip de
parteneriat in cadrul caruia sa poata dezvol-
ta, implementa si sustine o schema de mobili-
tate.

Avand in vedere amploarea adoptarii acestui
tip de solutie, poate cel mai bun exemplu aici
sunt serviciile Burgerbus din Germania. De
asemenea, serviciul organizat de autostop
Rezo Pouce din Franta poate fi introdus intr-o
anumita zona in urma cererii comunitatii
locale. Sopotniki, Slovenia si Local Link Done-
gal, Irlanda ofera exemple de servicii comuni-
tare care vizeaza grupuri specifice.




MOBILITATE PENTRU VARSTNICI PRIN
SOLIDARITATE INTERGENERATIONALA -

ONG-ul ,Sopotniki” asigura transport auto
gratuit pentru persoanele in varsta din
zonele rurale. Serviciul este oferit de volun-
tari si este gratuit pentru batranii din anu-
mite zone, care comunica din timp nevoile
lor de mobilitate. Aceasta practica de soli-
daritate intergenerationala reprezinta o
abordare inovatoare pentru mobilitatea
varstnicilor din zonele rurale din Slovenia,
unde optiunile de transport public lipsesc.
Serviciul ofera o solutie valoroasa si eficienta
la problema izolarii si mobilitatii varstnicilor
din satele slab populate.

Aspectele organizationale reprezinta carac-
terul inovator al acestei bune practici: un
ONG privat, cofinantat din fonduri publice
locale, implementeaza un serviciu social
important pentru grupul vulnerabil repre-
zentia\t de persoanele varstnice din zonele
rurale.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/310BcOu

SERVICII DE MOBILITATE FLEXIBILA
CU UTILIZARE MIXTA -

Local Link Donegal ofera o combinatie de
servicii pe ruta fixa si transport la cerere (DRT)
pentru uz general, servicii comunitare pentru
acces la centre medicale si transport de
u_r%erl‘;é non-acuta pentru acces la servicii de
dializa, servicii de transport la externarea din
spital si servicii de ambulanta privata pentru
spitalele principale. Partneriatului dintre
Autoritatea Nationala de Transport din Irlan-
da (NTA) si a Agentiei Executive pentru Servicii
de Sanatate ﬁ—|SE) are ca rezultat oferirea
unor servicii polivalente si utilizarea mai
eficienta a vehiculelor si a personalului.

Local Link Donegal este o companie non-pro-
fit cu scop special. Aceasta a fost initial stabi-
lita pentru a deservi zona de sud-vest a tinu-
tului Donegalului. Compania are un consiliu
pazat pe voluntariat, selectat din comunitate.
In principal, membrii consiliului sunt cooptati
din diferite organizatii de voluntariat din inte-
riorul comunitatii sau dintre persoanele
active in cadrul retelei de participare publica a
tinutului etc. Cum aria de operare s-a extins
pentru a acoperi intregul tinut, componenta
consiliului a fost modificata pentru a asigura
un echilibru echitabil al reprezentarii.

Informatii detaliate aici: https://bit.ly/3vHWIVISA

Desi existd multiple optiuni pentru mobilitate partajatd disponibile pe piatd, acestea nu sunt
bine stabilite sau utilizate pe scard largd in zonele rurale din Europa si nici nu sunt integrate cu
oferta de transport public sau organizate intr-un mod eficient si prin mijloace financiare adec-
vate. Aceastd situatie este atat de rdspdanditd in intreaga Europd (precum si in alte parti,
intr-adevar) incat este clar ca reprezintd o problema structurald.
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Atunci cand mobilitatea este deficitara pentru o
persoana sau pentru o zona, acest fapt are efecte
negative substantiale asupra indivizilor, gospoda-
rillor, comunitatilor, afacerilor si a dezvoltarii
rurale. Mobilitatea este o problema transversala
majora, cu impact asupra mai multor aspecte ale
vietii noastre de zi cu zi. Cu o mobilitate buna, o
persoana are acces la locuri de muncd, educatie,
sanatate si servicii sociale, facilitati de recreere si
viata sociala. Daca oamenii nu pot accesa ceea ce
au nevoie sau ce doresc, daca nu pot sa profite de
oportunitati, viata lor este limitata intr-un grad \ L1 o :
mai mic sau mai mare. L T e A
Pl | AT T
Este din ce in ce mai recunoscut faptul ca accesul
la mobilitate cu costuri rezonabile, care sa
raspunda nevoilor noastre, este o nevoie esentiala
pentru fiecare persoana. Se recunoaste, de asemenea, ca
lipsa serviciilor de mobilitate inhiba o zona rurala, afectandu-i
in primul rand pe cei deja defavorizati si contribuind la migrarea
oamenilor si a familiilor. Disponibilitatea serviciilor de transport
reprezinta un aspect fundamental.

Europa rurala acopera peste 80% din teritoriul continentului si cuprinde aproxima-
tiv 137 de milioane de persoane. Putin peste un sfert din populatia UE-28 traieste in
zone rurale. Aceste zone se regdsesc in contexte foarte variate, de la zonele de influenta
metropolitana ale unor orase, la clustere de orase mici si sate, zone rurale active si zone rurale
cu populatie cu densitate foarte redusa.

In ultimele trei decenii, guvernele nationale si administratiile locale au dezvoltat politici si pro-
grame cuprinzatoare pentru mobilitatea urbana durabila, au investit puternic in infrastructura si
tehnologii pentru mobilitate si sustin financiar in mod substantial functionarea sa de zi cu zi a
acestora. In Europa urbanizats, maJorltatea oamenilor au de ales cu privire la modul In care
caldtoresc. In schimb, nu au existat politici sau programe comparabile pentru mobilitatea rurala si
serviciile de transport conexe, investitiile in infrastructura sunt reduse (in afara de dezvoltarea
sistemelor de transport rutiere si feroviare pentru transferurile intre orase), iar sprijinul financiar
pentru mobilitatea rurala locala este minim.



Multi dintre acesti 137 de milioane de locui-
tori din mediul rural nu dispun de solutii de
mobilitate precum transportul public si mo-
bilitatea partajata. Impactul pandemiei de
COVID-19 asupra sistemului general de
transport a agravat si mai tare situatia, prin
reducerea serviciilor de transport existente
sau a capacitatii maxime permise a vehicule-
lor, crescand astfel si mai mult dependenta
de automobilul personal. Diferite forme de
mobilitate conventionala si solutii inova-
toare de mobilitate partajata, cum ar fi par-
tajarea deplasarilor, transportul voluntar al
persoanelor cu automobiliul personal si
e-autostopul, au fost restrictionate sau

sistate din cauza cerintelor de distantare,
reducand si mai_mult optiunile de mobilitate
pentru cei fara autoturism personal.

Inintreaga UE, existd deficiente structurale cu
privire la cadrele in care sunt dezvoltate
servicii de mobilitate rurala partajate (anume,
aranjamentele institutionale_si "organizatio-
nale, politicile si prioritatile existente,
aspectele ce tin de finantare). Problema fun-
damentala se afla la nivelul de politici, care in
prezent acorda putina atentie si isi asuma
Bupne angajamente in ceea ce priveste mo-
ilitatea rurala.

DE CE AR TREBUI CA UE SA ACTIONEZE IN LEGATURA CU CEVA CE PARE A FI O PROBLEMA LOCALA?
_.e®® MOBILITATE RURALA oe.,.

Mediu inconjurator
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Centralizare, servicii locale reduse, locuri de
munca, comert si activitati
Sprijin financiar redus pentru mobilitatea

rurala MMM deoarece nu sunt disponibile alternative
Pentru multi, autoturismul nu este o
optiune, din cauza varstei, infirmitatilor,

Probleme socio-demografice: tinerii si
batranii raman, populatia de varsta mijlocie
pleaca costurilor

4k
Mobilitatea are impact asupra
diferitelor politici europene

Problemele de mobilitate rurala sunt
raspandite in toate tarile europene

Necesitatea deplasarii mai departe, pentru
majoritatea scopurilor
Masina este adesea singura optiune, urbane

Energie

dezvoltare rurala
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SURSA: PROIECTUL SMARTA

Viata de zi cu zi este dificila fara masina
Trafic rural crescut, convergand cdtre zonele

B Consum de energie si emisii

Figura 3: Nevoia unei interventii din partea UE



mé DE CE TREBUIE SA ACTIONEZE EUROPA IN LEGATURA CU MOBILITATEA RURALA?

In absenta unor politici orientative sau a unor programe structurate pentru a asigura o mobilitate
sustenabild, consecinta inevitabila este aceea ca mobilitatea rurala este ,rezolvata” de oamenii
insisi, bazandu-se aproape in totalitate pe mijloace de transport personale. Oamenii care
locuiesc in zonele rurale sunt mai predispusi sa spuna ca nu exista alternativa la folosirea masinii
personale: 46%, comparativ cu 25% dintre locuitorii oraselor mari.# Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta lansata recent de catre Comisia Europeana admite faptul ca ,,comu-
nitatile rurale si periurbane sunt mai expuse riscului [de sardcie n privinta optiunilor de trans-
port], deoarece nu au acces la alternative la utilizarea masinii.” ® Si, intr-adevar, Pactul verde euro-
pean este conceput ca o strategie de crestere pentru Europa care are ca unul dintre obiectivele
sale cheie acela de a nu lasa nicio persoana si nici un loc in urma.

Astazi, mobilitatea rurala este caracterizata de dependenta aproape totala de masina
personala.

,—lé DE CE TREBUIE SA ACTIONEZE EUROPA N LEGATURA CU MOBILITATEA RURALA?

Mobilitatea rurala trebuie avuta In vedere in contextul mai larg al dezvoltarii si al initiativelor
zonelor rurale, precum si in contextul obiectivelor locale si globale. Mobilitatea nu este un scop in
sine, ci contribuie mai curand la dezvoltarea rurala si regionala, la imbunatatirea vietii, a comu-
nitatilor si a afacerilor din zonele rurale, precum si la realizarea obiectivelor locale si globale, inclu-
siv decarbonizarea si combaterea schimbarilor climatice.

Zonele rurale sunt economii active, cu 0 mare varietate de afaceri agricole, industriale, extractive
si de agrement, in relatie cu resursele naturale si cu traditiile antreprenoriale existente in zona.
Astfel, mobilitatea rurala poate fi privita ca un promotor sau ca un multiplicator care faciliteaza
sau imbunatateste rezultatele si sporeste valoarea unor alte investitii. In multe cazuri, serviciile de
mobilitate reprezinta o componenta care genereazad valoare addugata pentru alte proiecte si
politici economice, sociale, turistice sau de mediu.

Mobilitatea rurala poate fi privita ca un promotor sau ca un multiplicator care
faciliteaza sau imbunatateste rezultatele si sporeste valoarea unor alte investitii.

“Special Eurobarometru 495; disponibil online: https://bit.ly/3s3bMf1
>Document de lucru al personalului Comisiei care insoteste Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligentd, 2020, p. 207; disponibil online: https://bit.ly/3tBFo3h



STABILIREA UNOR POLITICI LA
NIVEL EUROPEAN PRIVIND
MOBILITATEA RURALA

Mobilitatea bu Tintele si obligatiile
vedere in : stabilite prin politicile '
politici nationale trebuie sa fie .
transferate cétrec;)lanurile si
programele de dezvoltare

locald, cu rezultate si
responsabilitati bine
definite

SURSA: PROIECTUL SMARTA

Parlamentul European va oferi cadrul, indrumare si sprijin
pentru a permite fiecdrui stat membru sa dezvolte: STATELE MEMBRE VOR
v O politicd de mobilitate, care acopera STABILI POLITICI
intreg teritoriul national/egional; NATIONALE DE MOBILITATE
¥ Un plan de mobilitate specific. RURALA

Obiectivul ar trebui sa fie acela de a avea politici de mobilitate rurald, cu tinte specifice, in toate
statele membre pana in 2025 si sd fie dezvoltate cadre eficiente in toate statele membre pana in

2030. Deciziile privind aspecte precum acoperirea, nivelul serviciilor si modul in care acestea sunt
livrate vor fi intotdeauna prerovativa fiecarui stat membru.

Figura 4: Rolul diferitelor niveluri de guvernantad in stabilirea politicilor

@ pentru mobilitate rurald
M CUM TREBUIE SA ACTIONEZE EUROPA CU PRIVIRE LA MOBILITATEA RURALA?

Teritoriile rurale necesita cadre de dezvoltare a politicilor care sa imbundtateasca mobilitatea in
regiunile UE. Este nevoie de actiune la nivelul decidentilor europeni pentru a dezvolta un cadru
european comun care sa cuprinda o viziune de viitor impartasita pentru mobilitatea rurala si, in
acelasi timp, sa ia in considerare accentul pus pe specificitatile zonelor rurale si ale populatiilor
acestora.

Sunt necesare actiuni specifice care sa inteleaga si sa raspunda nevoilor de mobilitate rurala,
admitand ca solutiile pentru zonele urbane nu sunt intotdeauna adecvate realitatilor mediului
rural, din ratiuni multiple si evidente. In particular, exista nevoia de a ne concentra nu doar pe
serviciile de transport public conventionale, ci si pe solutiile complementare de mobilitate parta-
jata.

Sunt necesare actiuni specifice care sd inteleaga si sa raspunda nevoilor de mobili-

tate rurala, admitand ca solutiile pentru zonele urbane nu sunt intotdeauna adec-
vate realitatilor mediului rural.




I_lé CUM TREBUIE SA ACTIONEZE EUROPA CU PRIVIRE LA MOBILITATEA RURALA?

Politicile de transport trebuie sa se axeze mai curand pe obtinerea rezultatelorin ceea ce priveste
mobilitatea decat pe prescrierea solutiilor care sa fie utilizate. Trebuie sa fie dezvoltate ,pachete
de mobilitate”, care sa contind atat mijloacele conventionale (adica transport public standard),
cat si solutii emergente/noi de mobilitate partajata (autostop organizat, scheme pentru partaja-
rea deplasarilor cu automobilul personal, servicii de partajare a deplasarii etc.). Acestea ar trebui
integrate si armonizate intre ele, folosind atat inovatiile digitale, cat si cele organizationale. Acest
lucru ar contribui la dezvoltarea unor solutii de mobilitate ,inteligente”, pentru a raspunde ne-
voilor mediilor rurale diverse din UE.

Politicile de transport trebuie sa se axeze mai curand pe obtinerea rezultatelorin
ceea ce priveste mobilitatea decat pe prescrierea solutiilor care sa fie utilizate.

Proiectul SMARTA sugereaza trei pacursuri potentiale pentru a-si atinge ambitia in privinta
politicilor promovate. Fiecare parcurs incepe cu pasul comun de dezbatere in vederea
dezvoltdrii politicii, care ar putea fi lansatd in 2021 si ar conclude in 2022. Pentru o
descriere detaliatd a parcursurilor propopuse, cititi  raportul SMARTA privind
recomandadrile de politici pentru mobilitate partajata sustenabild in zonele rurale:

https://bit.ly/31A4Fs2
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Nu toate zonele rurale au aceleasi caracteristici si nevoi, deci nu existd o so/ut/e
unicd care sd fie dezvoltatd. O abordare flexibild este necesard. Fiecare autori-

tate responsabila ar trebui sa primeasca informatii si indrumare cu privire la -

serviciile de mobilitate partajata (si problemele organizationale si operationale

conexe) care pot fi implementate in zonele rurale, astfel incat sa poata fi dezvol- .

tate solutii adaptate pentru a raspunde nevoilor specifice.

Institutiile europene trebuie sa dezvolte o viziune si o foaie de parcurs pentru

mobilitatea rurald. Aceasta viziune necesitd actiuni urgente, maiintaiin ceea ce
priveste politica de mobilitate rurald, apoi programele prin care aceasta

politica sa fie implementata in intreaga Europd, sustinute de instrumente de
finantare adecvate. Ar putea fi fdcute legaturi cu domenii de politici conexe,
cum ar fi politica agricold comund, politica digitald, politica pentru sate inteli-

cu posibile noi linii de finantare dedicate in cadrul programelor existente, cum
ar fi Orizont Europa, Mecanismul pentru interconectarea Europei, Invest EU si
Planul de redresare pentru Europa.

In timp ce deciziile cu privire la aspecte precum-angajomentele de mobilitate,
acoperirea. si-nivelul serviciilor si modalitatile de livrare ar fi intotdeauna pre-
rogativa fiecarui stat:membru, lipsa unui nivel minimal de servicii-obligatorii
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CE ESTE SMARTA?

SMARTA — Mobilitate partajata durabila si interconectata cu transportul public in
zonele rurale din Europa (dezvoltarea conceptului de ,zone de transport rural
inteligent”) — este un proiect al UE dedicat mobilitatii rurale si implementat intre
anii 2018 si 2020. SMARTA a fost finantat de Comisia Europeana si a fost gestio-
nat de Directoratul General pentru Mobilitate si Transport (DG MOVE), cu sprijin
de la Parlamentului European.

REZULTATELE PROIECTULUI

Rapoartele SMARTA, inregistrarile webinarelor si conferintelor, materialele de
comunicare si alte resurse sunt postate pe site-ul web al proiectului:
www.ruralsharedmobility.eu

CONTACT

Pentru mai multe informatii, nu ezitati s& contactati coordonatorii proiectului, din
partea MemEx:

Giorgio Ambrosino - giorgio.ambrosino@memexitaly.it

Brendan Finn - brendan.finn@memexitaly.it

Andrea Lorenzini - andrea.lorenzini@memexitaly.it

Sau managerii de comunicare ai proiectului, din partea European Integrated
Projects (EIP):
Lucia Cristea - lucia.cristea@eiproject.eu

© Dreptul de autor pentru fotografiile folosite:
Toate imaginile generice utilizate in aceastd brosurd sunt selectate de pe shutterstock.com, envato.com si

canva.com. Imaginile specifice cu privire la bunele practici analizate au fost colectate de la partenerii proiectului
ca parte a cercetarii.
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